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Verriegelungsvorrichtung fur ein Verdeck am Windschutzscheibenrahmen eines Kraftfahrzeuges 

Eine Verriegelungsvorrichtung fur ein Verdeck umfaRt eln 
an elnem vorderen Rahmenteil des Verdecks angeordnetes 
Verriegelungsorgan und eine am Windschutzscheibenrah- 
men vorgesehene Aufnahme. wobei ein urn eine etwa hori- 
zontal ausgerlchtete Drehachse bewegbarer Schwenkarm 
des Verriegelungsorgans eine drehbare Rolle aufweist, die 
beim SchlieGvorgang des Verdecks mit einer Fuhrungsbahn 
der Aufnahme Kusammenwirkt. 

Urn bei kleiner Bauhdhe der Verriegelungsvorrichtung eine 
relativ groBe Hubbewegung des Verdecks in senkrechter 
Richtung zu erzielen, sind am Schwenkarm zwei mit Abstand 
zueinander angeordnete Rollen angebracht, die beim Beta- 
tigen des Schwenkarmes nacheinander mit der feststehen- 
den Fuhrungsbahn zusammen wirken. 
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Patentansoruche an den sich ein etwa rechtwinklig zur Fuhrungs- 

bahn (32) nach oben hin verlauf ender Abschnitt (52) 

1. Verriegelungsvorrichtung fOr ein Verdeck am anschlieBt derein Freischwenken der ^ersten Rolle 
Windschutzscheibenrahmen eines Kraftfahrzeu- (30) nach Pass.eren des Nockens (St ) ermBghcht 
ges, insbesondere fQr ein Klappverdeck, die ein an s 10. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 9 da- 
einem vorderen Rahmenteil des Verdecks angeord- durch gekennze.chnet daB "nterhalb der Fuh- 
netes Verriegelungsorgan und eine am Wind- rungsbahn (32) an der Aufnahme (16) ein kanalfor- 
schutzscheibenrahmen vorgesehene Aufnahme miger Bereich (50) vorgesehen der «ach unten 
umfaBt, wobei ein urn eine etwa horizontal ausge- hin durch einen bogenfSrmigen P^ng^^n m 
richtete Drehachse bewegbarer Schwenkarm des ,o (47) begrenzt ist, wobei dieser P Qhr h u nf^schmtt 
Verriegelungsorganes eine drehbare Rolle auf- (47) die erste Rot e (30) und S^benenf^s die 
weist, die beim IchlieBvorgang des Verdecks mit zweite Rolle (31) in Richtung der FOhrungsbahn 
einer Fuhrungsbahn der Aufnahme zusammen- (32)umlenkt 

wirkt, dadurch gekennzeichnet, daB am Schwenk- 

arm (26) zwei mit Abstand zueinander angeordnete 15 Beschreibung 

Rollen (30, 31) angebracht sind, die beim Betatigen , 

des Schwenkarmes (26) nacheihander mit der fest- Die Erfindung bez.eht sich auf eine Vemegelungsvor- 

stehenden Fuhrungsbahn (32) zusammemvirken. richtung f Or em Verdeck am Wmdschutocheibenrah- 

2. Verriegelungsvorrichtung nach'Anspruch 1. da- men eines Kraftfahrzeuges, insbesondere fCir em Klapp- 
durch gekennzeichnet. daB die beiden Rollen (30, 20 verdeck, die ein an einem vorderen Rahmenteil des Ver- 
31) unterschiedliche Abstande/L 1, L 2) zum Dreh- decks angeordnetes Verriegelungsorgan und eine am 
punkt(3B) des Schwenkarmes (26) aufweisen. Windschutzscheibenrahmen vorgesehene Aufnahme 

3. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- umfaBt, wobei em urn eine etwa horizontal ausgertchte- 
durch gekennzeichnet. daB der Schwenkarm (26) te Drehachse bewegbarer Schwenkarm des Vernege- 
etwa L-fOrmig ausgebildet ist, wobei der Dreh- 25 lungsorgans eine Rolle aufweist, die beim SchlieBvor- 
punkt (38) des Schwenkarmes (26) an einem freien gang des Verdecks mit emer FOhrungsbahn der Aufnan- 
Ende (39) seines kflrzeren Schenkels (40) angeord- me zusammenwirkt 

nZ *sC wahrend die Mittelpunkte (Mt. M2) der Aus der DE-PS 34 13 379 ist erne, eine gute Funktion 

beiden Rollen (30, 31) einerseits im Schnittpunkt aufweisende Verriegelungsvorrichtung fOr em Verdeck 

(43) der beiden Schenkel (40. 42) und andererseits 30 bekannt, wobei sowohl eine manuelle ab auch eine elek- 

am freien Ende (41) des anderen Schenkels (42) tromotorische Betitignng des Schwenkarmes vorgese- 

vorJesehen sind hen ist. Dieser Anordnung haftet der Nachteil an, daB 

4 Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 3, da- fOr beide Versionen unterschiedliche KuUssenfflhrun- 

durch gekennzeichnet. daB der Drehpunkt (38) des gen erforderlich sind. wodurch die "^eUungskosten 

Schwenkarmes (26) und die Mittelpunkte (Mi. 35 erhdht werden. Ferner lassen sich bei der manuellen 

M2) der beiden Rollen (30, 31) dreieckformig zu- Version aufgrund des Schwenkwmkels und der Ausge- 

einanderangeordnetsind. staltung der FOhrungskutese nur g«u^ sen^t 

5, Verriegelungsvorrichtung nach den AnsprO- Hubbewegungen reahsieren. dh, das IGappverdeck 
chen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet. daB beim muB mit erheblichem Kraftaufwand von Hand relativ 
Zusammenwirken der ersten, einen grdBeren Ab- 40 weit nach untengezogen werden. 

stand (L 1) zum Drehpunkt (38) aufweisenden Rolle Aufgabe der Erfmdung_ist es, eine Vemegeluiigsvor- 

(30)mitderFUhrungsbahn(32)dasVerdeck(2)eine richtung nach dem Oberbegriff zwischen einem Wmd- 

senkrechte Hubbewegung urn einen Betrag (Hi) schutescheibenrahmen und einem vorderen Rahmenteil 

durchfOhrt. wogegen beim nachfolgenden Zusam- des Verdecks zu schaffen. die bei einfachem Auf bau erne 

menwirken der zweiten Rolle (31) mit der POh- « gute Funktion aufweist und mit der auch bei manuell 

rungsbahn (32) das Verdeck (2) eine senkrechte betatigtem Verriegelungsorgan groBe Hubbewegungen 

Hubbewegung urn einen BetragVH2) ausObt und in senkrechter Richtung erzielbar sind. Ferner soUen die 

ferner einf vfrriegelung des Verdecks (2) stattfin- Bedienungskrafte der Betatigungseinnchtung reduziert 

det werden. 

6. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 50 ErfmdungsgemaB wird diese Aufgabe durch die =kenn- 
durch gekennzeichnet. daB die erste Rolle (30) au- zeichhenden Merkmale des Anspruchs 1 gelo«. Wete- 
Ber Eingriff mit der FOhrungsbahn (32) gelangt. re. die Erfindung in vorteilhafter Weise ausgestaltend 
nachdem die zweite Rolle (31) Kontakt mit der Merkmale enthalten die UnteransprOche. _ 
FOhrungsbahn (32) hat Die mit der Erfindung hauptsHchlich erzielten Vortei- 
7 Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1. da- 55 le sind darin zu sehen, daB durch die Anordnung yon 
durch gekennzeichnet. daB die beiden Rollen (30, zwei Rollen am Schwenkarm auch bei der manuellen 
31) unterschiedliche AuBendurchmesser aufweisen. Version ein groBer Hub in senkrechter Richtung und 
8. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1. da- andererseits geringe Bedienungskrafte wahrend des 
durch gekennzeichnet. daB die an der Aufnahme SchlieBvorganges erzielt werden. Die den wesentlichen 
(16) vorgesehene kurvenformige FOhrungsbahn 60 Teil der Hubbewegung durchfflhrende erste Rolle weist 
(32) in Richtung FahrzeugauBenseite hin schrag einen grdBeren Hebelarm auf. wfihrend die die Verrie- 
nach unten geneigt ist und in einem mittleren Be- gelung bewirkende zweite Rolle mit einem kurzeren 
reich eine kreisbogenformige Raste (45) aufweist. Hebelarm versehen ist. Der Schwenkarin mit denbei- 
die die Verriegelungsstellung (C) des Verdecks (2) den Rollen sowie die Aufnahme mit der FOhrungsbahn 
definiert 65 sind bei der elektromotorischen und bei der manuellen 
9 Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 8, da- Version der Verriegelungsvorrichtung identisch ausge- 
durch gekennzeichnet. daB am unteren Ende der bildet. wodurch die Herstellungskosten betrachtlich re- 
Fflhrungsbahn (32) ein Nocken (51) angeordnet ist, duziert werden kdnnen. Der Abstand zwischen den bei- 
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den Rollen ist derart ausgebildet, daB eine Art Fangha- 
keneffekt erzielt wird, d. h„ wenn die erste Roll den 
endseitigen Nocken der FQhrungsbahn passiert, greift 
die zweite Rolle bereits in die FUhrungsbahn ein, so daB 
das Klappdach nicht mehr selbsttatig nach oben bewegt 
werden kann. Bei geringer Bauhdhe kann mit der erfin- 
dungsgemafien Verriegelungsvorrichtung ein relativ 
grofier Hub in senkrechter Richtung erzielt werden. 
Ein Ausfuhrungsbeispiel der ErPindung ist in den 



ge fixiert, bevor das Verriegelungsorgan 15 in die Auf- 
nahme t6 eingreift. 

GemaB den Fag. 3, 4 und 8 weist das Verriegelungsor- 
gan 115 eine mit einer Betatigungseinrichtung 23 verbun- 
dene Kurbei 24 auf. wobei sich die Kurbe! 24 aus einer 
Drehachse 25 und einem Schwenkarm 26 zusammen- 
setzt Der Schwenkarm 26 veriauft rechtwinkelig zur 
Drehachse 25. Die Drehachse 25 der Kurvel 24 ist etwa 
horizontal ausgerichtet und erstreckt sich parallel zu 



Zeichnungen dargestellt und wird nachstehend naher to einer Mittellangsebene B-B. Entsprechend F5g. 8 ist die 
^iK..*rt-i Drehachse 25 in einem zylindrischen Abschnitt 18 einer 

Grundplatte 27 aufgenommen, die mittels nicht naher 
dargestellter Befestigungsschrauben am vorderen Rah- 
menteil 111 des Klappverdecks 2 befestigt ist 
15 Die Betatigungseinrichtung 23 far das manuell beta- 
tigbare Verriegelungsorgan 15 wird durch einen nicht 
gezeigten Handgriff gebildet, der losbar auf einen end- 
seitig angeordneten Vierkant 28 der Drehachse 25 auf- 
* steckbar ist Der Handgriff wird durch eine ldsbare Ar- 
20 retiereinrichtung 29 in seiner aufgesteckten Lage fixiert. 
An dem in Fahrtrichtung gesehen vor der Grundplat- 
te 27 angeordneten Schwenkarm 26 sind zwei mit Ab- 
stand zueinander angeordnete, drehbar gelagerte Rol- 
len 3©, 31 angeordnet, die beim Betatigen des Schwenk- 
25 armes 26 nacheinander mit einer FQhrungsbahn 32 der 
Aufnahme 16 zusammenwirken, dergestalt, daB bei ei- 
ner Drehbewegung des Schwenkarmes 26 eine senk- 
rechte Hubbewegung H des Rahmenteiles it des 



eriautert Es zeigt 

Fig. 1 eine Teilseitenansicht eines Personenwagens 
mit einem Klappverdecks 

Ffig. 2 eine Draufsicht auf den vorderen Bereich des 
Klappverdecks in grdBerer Darstellung, wobei das Ver- 
riegelungsorgan mit einem Elektromotor gekoppelt ist, 
Mg. 3 eine Ansicht in Pf eilrichtung R der Fag. 2 t 
F3g. 4 einen Schnitt nach der Linie I V-IV der F&g. 2, 
Mg. 5 eine Vorderansich t der Aufnahme, 
Fng. 6 eine Vorderansicht der Aufnahme und des Ver- 
riegelungsorganes, 
FSg. 7 eine Vorderansicht des Verriegelungsorganes, 
Fflg.8 einen Schnitt nach der Linie VIII- VIII der 
Fig. 7, 

Fig. 9 eine Seitenansicht auf das elektromotorisch be- 
tatigte Verriegelungsorgan, 

Fig. 10 einen Schnitt nach der Linie X-X der Fig. 5. 

Der in Mg. 1 dargesteilte Teilbereich eines Personen- 
wagens weist oberhalb einer Gurtellinie 1 ein Klappver 



Klappverdecks 2 sowie eine Verriegelung des Klapp- 
deck 2 auf, das sich in seiner SchIieBstellung>4 zwischen 30 verdecks 2 bewirkt wird. 
einem Winschutzscheibenrahmen 3 und einem Heckbe- Die beiden Rollen 30, 31 sind so am Schwenkarm 26 
reich 4 erstreckt und losbar am Windschutzscheibenrah- angeordnet, daB die erste Rolle 30 erst dann auBer Ein- 
men3inLagegehaItenist griff mit der FUhrungsbahn 32 gelangt, nachdem die 

Der Windschutzscheibenrahmen 3 setzt sich aus zwei zweite Rolle 31 bereits mit der FUhrungsbahn 32 zusam- 
Profilteiien 5 und 6 zusammen, die in gleichgerichteten 35 menwirkt 

Flanschen 7 bzw. 8 durch SchweiBen miteinander ver- In der Verriegelungssteliung Cund in der entriegelten 
bunden sind (Ffig. 4). Das auBeniiegende Profiiteii 5 Endstellung Oder Verriegelungsvorrichtung 14 ist zwi- 
weisteineU-fdrmigeRinneSauf.indieeinDichtkdrper schen dem Schwenkarm 26 und der angrenzenden 
10 eingesetzt ist, auf dem ein Randbereich eines vorde- Grundplatte 27 eine Arretiereinrichtung 33 vorgesehen. 
ren Rahmenteiles itf des Klappverdecks 2 aufliegt Das 40 Sowohl die Arretiereinrichtung 33 fur den Schwenkarm 
querverlaufende vordere Rahmenteil 11 setzt sich aus 26 als auch die Arretiereinrichtung 29 fur den Handgriff 
BlechpreBteilen 12, 13 zusammen, die durch SchweiBen, werden durch je eine federbelastete Kugel 34 gebildet, 
Kleben oder dergleichen miteinander verbunden sind. die in eine Ausnehmung 35 eingesetzt ist, wobei ein 
Zur Fixierung des Klappverdecks 2 am Windschutz- hervorstehender Kalottenabschnitt 36 in eine Ausspa- 
scheibenrahmen 3 ist beiderseits einer Mittellangsebene 45 rung 37 des Schwenkarmes 26 bzw. des Handgriffes 
B-B jeweils eine Verriegelungsvorrichtung 14 vorgese- eingreift 

hen. In den Mg. 2 bis 8 ist jeweils die in Fahrtrichtung Die beiden Rollen 30, 31 weisen ferner unterschiedli- 
gesehen iinke Seite der Verriegelungsvorrichtung 14 che Abstande Lt % L2 zum Drehpunkt 38 des Schwenk- 
dargestellt Jede Verriegelungsvorrichtung 14 umfaBt armes 26 auf. Der Schwenkarm 26 ist etwa L-f6rmig 
ein am vorderen Rahmenteil 11 des Klappverdecks 2 50 ausgebildet, wobei die Drehachse 25 der Kurbei 24 mit 



angeordnetes Verriegelungsorgan 15, eine am Wind- 
schutzscheibenrahmen 3 vorgesehene Aufnahme 16 und 
eine zwischen Klappverdeck 2 und Windschutzschei- 
benrahmen 3 wirkende Zentriereinrichtung 17 (Mg. 3). 

Die jeweils benachbart den Verriegelungsvorrichtun- 
gen 14 angeordneten Zentriereinrichtungen 17 sind in 
den Mg. 2 und 3 dargestellt und umfassen je einen am 
vorderen Rahmenteil 11 angebrachten, vertikal verlau- 
fenden Boizen 19, der mit einer an der Aufnahme 16 



dem freien Ende 39 des kOrzeren Schenkels 40 fest ver- 
bunden ist Die Mittelpunkte Ml, Ml der beiden Rol- 
len 30, 31 sind am freien Ende 41 des langeren Schenkels 
42 und im Schnittpunkt 43 der beiden Schenkel 40, 42 
55 angeordnet, dergestalt, daB der Drehpunkt 38 des 
Schwenkarmes 26 und die beiden Mittelpunkte Ml, 
M 2 der beiden Rollen 30, 31 ein Dreieck bilden. GemaB 
F5g. 7 betragt der Winkel a des Dreiecks etwa 80°. 
Die erste, am freien Ende 41 des langeren Schenkels 



vorgesehenen Htilse 20 formschlussig zusammenwirkt 60 40 des Schwenkarmes 26 angeordnete Rolle 30 weist 



Die HUlse 20 ist in einem seitlich auBenliegenden End 
bereich der Aufnahme 16 angeordnet und einsttickig mit 
dieser hergestellt D r aus metallischem Werkstoff ge- 
fertigte Boizen 19 ist an seinem freien Ende 21 kalott n- 
fdrmig ausgebildet Die HUlse 20 weist im oberen Be- 
reich ine kalottenfdrmige Erweiterung 22 auf. Mittels 
der Zentriereinrichtung 17 wird das Klappverdeck 2 in 
Fahrzeugiangs- und Fahrzeugquerrichtung in seiner La- 



65 



dabei einen groBeren Abstand L 1 zum Drehpunkt 38 
des Schwenkarmes 26 auf als die zweite Rolle 31. Durch 
diese Anordnung wird erreicht, daB mit der ersten Rolle 
30 eine relativ groBe Hubbewegung H\ in senkrechter 
Richtung erfolgt, wahrend mit der zweiten Rolle 31 nur 
eine relativ geringe Hubbewegung H2 und die Verrie- 
gelung des Klappverdecks 2 erzielt wird (Fig. 6). Der 
Hub HI ist dabei drei- bis funfmal s groB wie der Hub 
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H 2. AuBerdem wird durch die unterschiedlichen Ab- 
stande LI, L2 der beiden Rollen 30, 31 bewirkt, daB 
wahrend des gesamten SchlieBvorganges des Klappver- 
decks 2 stets nur eine geringe Bedienungskraft erforder- 
lichist 

Die erste Rolle 30 weist in Fahrzeugiangsrichtung 
gesehen, einen gleichbleibenden AuBendurchmesser 
D 1 auf, d. mit dieser Rolle erfolgt keine Fixierung des 
Klappverdecks 2 in Fahrzeugiangsrichtung. Die zweite 
Rolle 31 weist auf der der Aufnahme 16 zugekehrten 
Seite einen Kragen 44 auf, der einen grfiBeren AuBen- 
durchmesser D2 besitzt als der daran anschlieBende 
Bereich. Bei verriegeltem Klappverdeck 2 hintergreift 
die zweite Rolle 311 mit dem Kragen 44 eine an der 
Aufnahme 16 ausgebildete, kreisbogenformige Raste 45. 
Die Raste 45 ist in Querrichtung gesehen. versetzt zum 
Drehpunkt 38 des Schwenkarmes 26 angeordnet, derge- 
stalt, daB die zweite Rolle 31 bei verriegeltem Klappver- 
deck C eine Obertotpunktlage einnimmt und somit 
selbsttatig in Lage gehalten wird. Die am Windschutz- 
scheibenrahmen 3 befestigte Aufnahme 16 umfaBt einen 
plattenfdrmigen Grundkorper 46, an dem die FOhrungs- 
bahn 32 und ein Ftthrungsabschnitt 47 vorgesehen sind. 
Die sich in Fahrzeugquerrichtung erstreckende Fuh- 
rungsbahn 32 weist eine relativ geringe Langserstrek- 
kung in Querrichtung auf und ist an einem oberen Rand- 
bereich 48 des Grundkdrpers 46 angeordnet Die Fuh- 
rungsbahn 32 ist einem etwa dreieckfdrmigen Element 
49 zugeordnet, das den darunterliegenden, kanalfdrmi- 
gen Bereich 50 in Langsrichtung (nach hinten hin) uber- 
ragt Die zur FahrzeugauBenseite schrfig nach unten hin 
abfailende, kurvenformig ausgebildete FUhrungsbahn 
32 weist an ihrem untenliegenden Ende einen Nocken 
51 auf, an den sich ein schrag nach oben und auBen 
verlaufender Abschnitt 52 anschlieBt. Die Fuhrungs- 
bahn 32 setzt sich aus einem ersten konvexen Abschnitt, 
einem nachfolgenden konkaven Abschnitt und einem 
weiteren konvexen Abschnitt zusammen, wobei letzte- 
rer an den Nocken 511 anschlieBt 

Der Abschnitt 52 und die FQhrungsbahn 32 sind etwa 
rechtwinkelig zueinander angeordnet. Der FQhrungsab- 
schnitt 47 ist unterhalb des kanalfdrmigen Bereiches 50 
angeordnet und bogenformig ausgebildet Beim Absen- 
ken des Klappverdecks 2 mittels des Handgriffes trifft 
die erste Rolle 30 am Ftihrungsabschnitt 47 auf und wird 
durch diesen selbsttatig in Richtung FQhrungsbahn 32 
umgelenkt. Falls das Klappverdeck 2 schnetl nach unten 
gezogen wird, kann es vorkommen. daB auch die zweite 
Rolle 31 durch den Fuhrungsabschnitt 47 umgelenkt 
wird. 

Anstelle der manuellen Betatigung des Vemege- 
lungsorgans 15 ist auch eine motorische Betatigung 
denkbar. GemaB Fig. 2 ist an die Drehachse 25 der Kur- 
bel 24 ein Elektromotor 53 mit einem Getriebe ange- 
schlossen, wobei sich die aus Elektromotor 53 und Ge- 
triebe bestehende Baueinheit in Fahrzeugquerrichtung 
erstreckt. Die am Windschutzscheibenrahmen 3 ange- 
ordnete Aufnahme 16 und der Schwenkarm 26 mit den 
beiden Rollen 30, 31 sind fur beide Versionen (manuell 
— motorisch) identisch ausgebildet, so daB lediglich die 
Grundplatte 27 fttr die manuelle Version bzw. das Ge- 
hause fur die elektromotorische Version unterschiedli- 
che Bauteile fUr die Verriegelungsvorrichtung darstel- 
len. 

Bei beiden Betatigungen (manuell — elektromoto- 
risch) des Verriegelungsorgans 15 ubt der Schwenkarm 
26 eine Drehbewegung urn einen Winkel p von etwa 
105° aus. 



Die Verriegelungsvorrichtung 14 arbeitet wie folgt: 
Das gedffnete Klappverdeck 2 wird soweit nach vorne 
geschwenkt, bis die Bolzen 19 teilweise in die Hulsen 20 
eingreifen. In dieser Stellung Fbefindet sich das Klapp- 

5 verdeck 2 noch etwa 30 mm oberhalb des Windschutz- 
scheibenrahmens 3. In der entriegelten Endstellung D 
des Verriegelungsorganes 15 ist der Schwenkarm 26 
derart ausgerichtet, daB sich der kQrzere Schenkel 40 
etwa in horizontaler Richtung erstreckt, wahrend der 

to langere Schenkel 42 etwa vertikal nach unten ragt Die 
am freien Ende 41 des langeren Sehenkels 42 angeord- 
nete erste Rolle 30 wirkt bereits dann mit der FUhrungs- 
bahn 32 zusammen, wenn sich das Klappverdeck 2 noch 
etwa 25 mm oberhalb des Windschutzscheibenrahmens 

is 3 befindet Durch Drehen der Betatigungseinrichtung 23 
im Uhrzeigersinn wirkt die erste R6lle 30 dergestalt mit 
der FUhrungsbahn 32 zusammen, daB das Klappverdeck 
2 selbsttatig um einen Betrag //ll nach unten in Rich- 
tung Windschutzscheibenrahmen 3 gezogen wird. Die 

20 erste Rolle 30 gleitet dabei entlang der FOhrungsbahn 
32 bis zum Nocken 51. Sobald die erste Rolle 30 am 
Nocken 51 anliegt (Zwischenstellung gelangt die 
zweite Rolle 31 in Kontakt mit der FOhrungsbahn (siehe 
Fig. 6). Durch eine weitere Drehbewegung des 

25 Schwenkarmes 26 gelangt die erste Rolle 30 auBer Ein- 
grif f mit der FOhrungsbahn 32 und verschwenkt entlang 
des kanalformigen Bereichs 50 ins Freie (sie ubt dann 
keine Funktioh mehr aus). 

In der Verrriegelungsstellung Cuntergreift die zweite 

30 Rolle 31 mit dem Kragen 44 die im mittleren Bereich der 
FQhrungsbahn 32 angeordnete Raste 45. 

Mit der erfindungsgemaBen Verriegelungsvorrich- 
tung laBt sich sowohl bei der manuellen als auch bei d r 
elektromotorischen Betatigung eine senkrechte Hubb - 

35 wegung H von etwa 25 mm bei einer Schwenkbewe- 
gung der Betagigungseinrichtung 23 um einen Winkel P 
von lediglich 1 05° durchf tihren. 

Der Drehpunkt 38 des Schwenkarmes 26 befindet 
sich sowohl bei entriegeltem als auch bei verriegeltem 

40 Klappverdeck 2 oberhalb der Aufnahme 16. Beim Ver- 
schwenken der Betatigungseinrichtung 23 wandert der 
Drehpunkt 38 des Schwenkarmes 26 auf einer vertika- 
len Geraden 54 von einem Punkt Fzu einem darunter- 
liegenden Punkt/. 
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